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Resumen. México debe distinguir en su plan
nacional de desarrollo la integracién a la region
Centroamericana para lograr el aprovechamiento
de los trenes que conecten los 12 polos proyectados
en la zona Sur-Sureste con los 11 corredores
centroamericanos identificados, para favorecer el
mayor flujo de mercancias hasta lograr su
integracion a la economia regional
centroamericana-latina e internacional para la
conquista de un mundo globalizado, aprovechando
la metodologia indicada en esta propuesta, con su
analisis correspondiente del porcentaje de variacién
interanual de los paises Centroamericanos,
permitiendo proyectar a los bienes de consumo
identificados como calidad exportacion, hasta
generar una propuesta consolidada de los mismos,
apoyados en un sistema de transporte intermodal
para su aprovechamiento integral que incluya la
logistica urbana y de ultima milla, como eje de
desarrollo propio.

Palabras Clave: Corredor pacifico, Transporte
intermodal, Comercio internacional,
Centroamérica.

Abstract. Mexico must distinguish in its national
development plan the integration of the Central
American region in order to take advantage of the
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trains that connect the 12 hubs planned in the
South-Southeast zone with the 11 identified Central
American corridors, to promote greater flow of
goods until achieving integration into the Central
American-Latin American and international re-
gional economy for the conquest of a globalized
world, taking advantage of the methodology indi-
cated in this proposal, with its corresponding analy-
sis of the year-on-year percentage variation of the
Central American countries, allowing the projection
of consumer goods identified as export quality, until
a consolidated proposal for them is generated, sup-
ported by an intermodal transport system for their
comprehensive use that includes urban and last-
mile logistics, as the axis of its own development.

Keywords: Pacific Corridor, Intermodal
transportation, International Trade, Central
America.

L. INTRODUCCION

Aprovechando la ubicacion geografica que ostenta
México en América Latina, resulta preponderante
identificar la movilidad de productos de origen
mexicano  (Gobierno de  México, 2025) vy
centroamericano, hasta Sudamérica al conectarse via
férrea para distribuir los productos de necesidad y

TecNM - Instituto Tecnoldgico Superior Progreso



285

Advances in Engineering and Innovation Vol. 11, No. 24, pp. 284-290, Enero - Junio 2026

propios; por esta razon, resulta prioritario aprovechar
los polos de desarrollo de México, para aplicar una
logistica de almacén y de distribuciéon con vias de
aprovechamiento integral.

Considerando a México como la segunda economia
mas grande de América Latina y el Caribe, después de
Brasil. Centroamérica en conjunto, como la quinta
economia mas grande; sin embargo, atendiendo a la
estimacion de su poblacion, que es de 52.8 millones de
habitantes para el afio 2025, indicada por el Centro de
Estudios para la Integracion Econdmica y Sistema de
Integracion Centroamericana. (Sieca/Sica, 2025b).

La estimacion de la poblacion de México para el afio
2025, es aproximadamente de 133,367,428 de
habitantes. (Gobierno de México, 2025¢).

Planteandose como objetivos:

1. Desarrollar una metodologia para identificar la
posibilidad de conexién del corredor interoceanico
con el del Pacifico.

2. Analizar el comportamiento del comercio
internacional de los paises de Centroamérica.

3. Integrar un esquema de comercializacion
internacional a través del desarrollo de América
Latina, basado en el aprovechamiento de
corredores; inicialmente con el de Centroamérica.

4. Contemplar la posibilidad de conexion del corredor
interoceanico con la red de infraestructura de
América del Norte.

Se ha promovido la integracion econémica en la region
a través de iniciativas como el MCCA: Mercado
Comun Centroamericano y la Unidén Aduanera;
iniciativas que requieren coordinaciéon y armonizacion
de politicas econémicas entre los paises miembros,
como beneficio e influencia en la gobernanza de la
region.

Se busca el fomento de la participacion de la sociedad
civil en sus procesos de toma de decisiones y en la
implementacion de politicas, siendo clave el
involucramiento de organizaciones no
gubernamentales, academias y otros actores de la
sociedad. (Gobierno de El Salvador, 2023).

Centroamérica ha basado preferentemente su modelo
econdmico en las exportaciones, visualizandose en
diversos periodos, como se observa en la Tabla 1.,
desde 1920 hasta 2024, distinguiéndose los productos
exportados. (Pascual Del Rosario, G., 2024).

Tabla 1. Periodos y producto exportado en
Centroamérica: CA. Fuente: Pascual Del Rosario,

G. (2024).

Producto exportado
Café y banano

Café, banano, azucar, algodon y carne
Introduccion de la politica de sustitucion en
3 1960-1979  importaciones a través del Mercado Comtn
en CA.
Enfocado en promover exportaciones
tradicionales y no tradicionales, eliminando:
barreras arancelarias, promocionando el libre
comercio y la inversion extranjera directa.
Meétodo politicamente aceptable para que los
paises, basado en el TLC, proporcionen una
ventaja comparativa y competitiva a las
empresas con sede en sus territorios.
Panama se vuelve miembro del SICA al
suscribirse al Protocolo de Tegucigalpa y se
adhiri6 al Subsistema de Integracion
Econdmica en el 2012.
El desempefio en la exportacion en CA
disminuy6 el intercambio, afectados por el
incremento del petroleo y caida de los precios
en  exportaciones  agricolas,  aunque
comercialmente algunos sectores de calidad
media o alta lo posicionaron
competitivamente, presentando un impacto
menor sobre el desempefio total.

No. Periodo
1 1920-1939
1940-1959

4 1980-1989

5 1990-2009

6  2000-2012

7 2013-2024

Los modos de transporte contemplados; consistente
en sistemas de planeacion unimodal requieren pasar a
un sistema de planeacion intermodal, movilidad y
logistica que permitan las bases para el desarrollo de
la region, aspecto observable posteriormente en la
Figura 1. (Sieca/Sica, 2023).

La metodologia que se propone contempla 2 etapas
que incluyen 5 fases (A, B, C, D, E), presentada a
continuacion en la Figura 4.; que parte desde el
aprovechamiento de la infraestructura e identificacion
de los corredores logisticos, realizando un analisis del
comercio internacional de la region con sus
contribuciones correspondientes, hasta la propuesta
de consolidacion.

1. METODOLOGIA

A. Fases de la metodologia

La metodologia contemplada estd conformada por 5
fases, para atender una poblacion aproximadamente de
185 millones de habitantes de las regiones econdmicas
que incluye a México y Centroamérica, explicadas a
continuacion.

Fase A. Aprovechamiento de la infraestructura de los
modos de transporte.

Esta fase contempla conformar grupos de trabajo por
modos de transporte identificado; consistente en pasar
de sistemas de planeacion unimodal: Carretero, a un
sistema de planeacion intermodal de transporte: 1.
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Ferroviario, 2. Maritimo-portuario, 3. Aeronautico-
aeroportuario, 4. Movilidad y logistica: logistica
urbana y logistica de ultima milla. Sieca/Sica. (2023),
identificado en la Figura 1.

TRANSICION DE PLANEACION DE SISTEMAS DE TRANSPORTE

Ferroviario

Planeacién

Unimodal Maritimo-
Portuario
Planeacion
[
Aerondutico-
Carretero Aeroportuario
Logistica
Urbana
Movilidad y
Logistica <
Logistica de

Uttima Milta

Figura 1. Grupos de trabajo en Modos de transporte
Fuente: elaboracion propia.

Esta planeacion primordialmente debe ser un proceso
integral y sistémico; alineado a los planes regionales,
Ejes politicos y objetivos nacionales e intersectoriales,
como se observa en la Figura 2.; en estas capacidades
se incluyen herramientas para el abordaje de la gestion
de riesgo, la adaptacion al cambio climatico y el
transito, entre otros.

PLANEACION DE SISTEMAS DE TRANSPORTE

Integraly
Sistémico

-Herramientas de gestion
deriesgo
r T 1 -Adaptacion al cambio
OBetTes climatico
Ejes Politicos Nacionales e -Transito

Planes
Regionales

Figura 2. Pilares de la planeacion y modos de
transporte
Fuente: elaboracion propia.

Realizar estudios de diagndstico y propuesta sobre los
marcos regulatorios e institucionales, capaces de
adaptarse a las nuevas realidades y paradigmas que
plantea la intermodalidad y la implementacion de la
politica, incluyendo los planes nacionales de logistica
de cargas y movilidad de personas.

Dado que la tematica de movilidad y logistica es
integral, intersectorial, multi-escalar e
interinstitucional, es identificable facilmente, que esta
estructura facilita el abordaje en la constitucion de
Gabinetes Logisticos Institucionales (Integrado por
expertos logisticos de empresas publicas, privadas y
academias del pais correspondiente) de la region que
culmine en un Cluster Logistico Regional (Integrado
por expertos logisticos por pais), ver Figura 3. para su
confirmacion. Sieca/Sica. (2023).

Integracion de
Movilidad y Logistica

! l

‘ Multiescalar ‘

‘ Intersectorial ‘ Interinstitucional

L

Y

T

.I —— —— Cluster Logistico Regional = i—
| G|

Figura 3. Integracion de Cluster Logistico Regional

Fuente: elaboracion propia.

Fase B. Identificacion de los corredores logisticos
comerciales en Centroamérica

Para conectar los corredores de México con
Centroamérica se  contemplan 11  corredores
comerciales identificados posteriormente en la Tabla
2.; el C1 es corredor troncal de norte a sur por el litoral
pacifico de Centroamérica que conecta el paso
fronterizo de Tecin Uman (MX-GT) a la ciudad de
Panama (PA), cuyas principales ciudades de esta region
se ubican cerca de este corredor, exceptuando
Honduras; es el motor de la economia centroamericana
conectando con el Canal de Panama: ruta maritima del
comercio mundial desde su inauguracion el 15 de
agosto de 1914, en operaciones diarias en todo el dia es
desde el 12 de mayo del 1963 (Autoridad del canal de
Panama, 2021).

Confirmando la localizacion del canal y de estos
corredores con su propia simbologia y claves
correspondientes, observada en la figura 4. Sieca/Sica.
(2023).

Se convierte en la ruta principal para el movimiento de
la carga en la importacion de mercancias en los paises
centroamericanos;  aprovechando  la  posicion
privilegiada de la frontera de Tecun Uman entre
Meéxico y Guatemala.

En la Tabla 2., se relacionan los corredores con su
codigo de identificacion correspondiente, localizado en
la columna 3, el recorrido de los corredores en la
columna 4 y las propuestas (P) con su relacion en la
columna 5, descritas a continuacion.
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Figura 4. Corredores comerciales en Centroamérica
Fuente: Sieca/Sica. (2023).

P1. Desarrollar un sistema de transporte intermodal
moderno que eleve la eficiencia y capacidad logistica
de la region para que funcione como eje de desarrollo
principal que atravesara todos los paises de
Centroamérica. Asimismo, servird como puerta de
acceso al mercado mexicano y su industria nacional
para elevar la competitividad a nivel internacional.
(Sieca/Sica, 2023); (Gobierno de México, 2025b).

P2. Desarrollar un sistema de transporte carretero que
favorezca el crecimiento regional del interior a través
de la interconexiéon de los mercados productivos con
zonas menos desarrolladas para utilizar los servicios de
logistica de ultima milla. (Sieca/Sica, 2023).

P3. Desarrollar un sistema regional de transporte
intermodal robusto, competitivo, seguro, resiliente y
redundante, que conforme la red de transporte y
logistica urbana para atender problemas de
congestionamiento. (Sieca/Sica, 2023).

P4. Reducir costos de comercializacion, transporte y
distribucion de mercancias fluyentes en ambos
extremos del subcontinente, interconectando dichos
paises a la cadena de valor de Europa y Asia (Solano
Aguilar, G.; Navarro Alpizar G., 2024); Romero
Caballero, V., 2024). Propuesta valida para los
proyectos 4 al 11. (Sieca/Sica, (2023).

Tabla 2. Claves y localizacién de los corredores
comerciales. Fuente: Sieca/Sica. (2023).

No Nombre del ID Trayectoria (4) Propu
a1 Corredor (2) (€)) Y esta (5)
1 Corredor cl Tectn Uman, Guatemala — P1
Pacifico Ciudad de Panamd, Panama
2 Corredor Interior @ Paso Fronterizo El Ceibo (GT P2

— MX) - Chiriqui (PA)

Paso Fronterizo El Amatillo
Corredor

3 Panamericano C3 (SV-HN) Paso Fronterizo La P3
Mesilla (Guatemala-México)
4 Corredor C4 Puerto Quetzal, Guatemala -
Interoceanico 1 Puerto Cortés, Honduras
5 Corredor cs Puerto de Acajutla, El Salvador
Interoceanico 2 — Puerto Cortés, Honduras
Corredor Puerto de San Lorenzo,
6 Interoceanico C6 Honduras — Puerto Cortés,
HN Honduras
Oz Puerto de La Union, El
7 C7 Salvador — Puerto Cortés,

Interoceanico 3 Honduras 4

Puerto de Acajutla, El Salvador
— Puerto Santo Tomas de
Castilla, Guatemala

3 Corredor c8

Interoceanico 4

Corredor Puerto Corinto, Nicaragua —

§ Interoceanico 5 e Puerto Bluefields, Nicaragua
Cloiteilor cl Puerto Caldera, Costa Rica —
10 . Puerto Limén/Moin, Costa
Interoceanico 6 0 Ri
ica
1 Corredor Cl Puerto Colén, Panama — Puerto
Interoceanico 7 1 de Balboa, Panama

El total de proyectos involucrados son 398, como se
identifica en la Tabla 3., localizdndose algunos
repetidos en los 11 corredores, debido al
aprovechamiento  identificado en cada  pais
involucrado; existen 27 proyectos replicados 35 veces,
debido a alcance individual de cada proyecto en la
region, en consecuencia, suman 374 por su
importancia, abarcando un total de 8,390 Km. de
recorrido, en los corredores contemplados en la region.
(Cornick, J., 2024); (Sieca/Sica, 2023).

Tabla 3. Proyectos y longitud en los corredores
comerciales. Fuente: Cornick, J. (2024), Sieca/Sica.

(2023).
No Nombre del Proyectos Longitud
: Corredor Involucrados (Km)
1-C1 Corredor Pacifico 86 2,181
2-C2 Corredor Interior 66 2,405
3-C3 Corredor 36 793
Panamericano
4-C4 Corredor 37 473
Interoceénico 1
5-C5 Corredor 31 523
Interoceéanico 2
Corredor
6—C6 . 23 414
Interoceanico HN
Corredor
7-C7 L. 31 385
Interoceéanico 3
8-C8 Corredor 21 374
Interoceanico 4
9-C9 Corredor 25 521
Interoceanico 5
Corredor
10-CI10 L. 32 238
Interoceanico 6
11-c1 Corredor 10 83
Interoceanico 7
Total 398 (374)* 8,390

*Notas: La suma real es 374 por su importancia, al existir repeticion de
proyectos en los corredores, el total es 398.
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Fase C. Andlisis del comercio internacional
Centroamericano.

Los registros de comercio de los paises de
Centroamérica muestran que, en términos del valor
total de las exportaciones de bienes, las economias de
la region influyen al movimiento econdmico
manifestado por la participacion de éstos, expresado en
millones de ddlares; se observa que Costa Rica tiene la
mayor exportacion (19,919.8) y la menor, Panama
(964.3); sin embargo, de los rubros contemplados, se
identifica que cada pais participa en 2 parametros
distintos cuya suma es el 100 %, a excepcion de
Honduras y Panama que no existe informacion para
compartir con datos al cuarto trimestre del 2024, como
se observa en la Tabla 4.

Tabla 4. Comportamiento de exportacion por
parametros. Fuente: Cornick, J. (2024), Sieca/Sica.

(2025).

@ (0] @ @ G GO & O aan
Gpo. Paises

1 CostaRica 19,919.8 65.5 334 1.1

2 Guatemala 14,561.4 7.0 72.0 21.0

3 Nicaragua 7,521.9 44.3 55.7

4 El Salvador 6,447.6 13.486.6
5 Honduras 5,538.3 No existe informacion

6  Panama  964.3 No existe informacion
Identificacion de columnas: (3): Exportacion (millones US) 2024; (4): %
Zonas francas; (5): % Régimen definitivo: (6): Régimen de
Perfeccionamiento. Activo; (7): % Exportacion de territorio. Aduanero;
(8): % Exportacion de empresas del Decreto 29-89 (Es un decreto
dirigido a empresas que contemplan dos sectores: Vestuario y textiles, y
de servicios; en este caso); (9): % Exportacion de Régimen Gral.; (10): %
Exportacion de Maquila; (11): % Exportacion No maquilero.

La exportacion Intra y Extra Regional, expresada en
tanto por ciento, permite distinguir en Panama el
porcentaje (90.6) en la exportacion Extra Regional,
aunque la variacion de los ultimos dos afios (2023 y
2024); Cornick, J. (2024); Sieca/Sica. (2025),
manifiestan una variacién negativa en tres paises: El
Salvador (0.8), Honduras (5.3) y Panama (71.4). En
este Ultimo caso se debe por la falta de produccion de
los minerales de cobre, causado por el cierre de la
mina: Cobre Panama. (Republica de Panama, 2024).
Los datos expuestos anteriormente se identifican en la
Tabla 5.

Tabla 5. Comportamiento de exportacion Inter y
Extra Regional, en Centroamérica. Fuente:
Cornick, J. (2024). Sieca/Sica. (2025).

% varia Exprt. Exprt
Gpo. Paises cion Inter Extra Intra
anual Regional Regional

1 Costa Rica +9.8 82.6 17.4

2 Guatemala +2.6 61.0 39.0
3 Nicaragua +1.9 81.9 18.1
4 El Salvador -0.8 479 52.1

5 Honduras -53 72.4 27.6
6 Panama -71.4 90.6 9.4

Fase D. Consideraciones de contribucion

La zona centroamericana contribuye en sus bienes de
consumo mencionados por paises en la Tabla 6.; los
principales identificados: Camisas y camisetas (color
amarillo: El Salvador y Nicaragua), bananas y platanos
(color verde: Guatemala, Honduras y Panama), azucar
(color lila: El Salvador y Guatemala) y café (color
celeste:  Guatemala, Honduras y Nicaragua).
Incluyendo a esto los porcentajes altos de exportacion
como instrumentos de medicina (Costa Rica) y oro
(Nicaragua). (Cornick, J., 2024); (Sieca/Sica, 2025).

Tabla 6. Bienes de consumo en CA.
Fuente: Sieca/Sica. (2025).

Principales Bienes de Consumo de

No. Pais Exportacion Extrarregional
Instrumentos de medicina (41.2%);
1 Costa Rica aparatos de ortopedia (10.1%); pifias y

otros frutos (8.3%)
Camisas y camisetas de punto (15.6%);
2 El Salvador suéteres, chalecos y articulos similares,
de punto (10%); BZUCH (7.8%)
Bananas y platanos (12.8%); café

3 Guatemala sucedaneos del café (10.3%);
(8.2%)
4 Honduras Café (29.7%); bananas y platanos

(12.5%); aceite de palma (7%)
Oro (22%); camisas y camisetas de
punto (12.7%); cables y conductores
para electricidad (12.3%); café (8.2%)
Bananas y platanos (18.2%); crustaceos
refrigerados (12%); pescado fresco o
refrigerado (6.9%)

5 Nicaragua

6 Panama

Fase E. Propuesta de consolidacion

Aprovechando los bienes de consumo en los paises
productores, expuesto en la Tabla 6., y el
comportamiento en las exportaciones en Centroamérica
que ascienden en USD 55, 053.1 millones,
experimentaron una ligera disminucion interanual del
0.8 % y que las importaciones, totalizan USD 112,
391.4 millones, registraron un incremento del 2.2 %,
comparandolo con el 2023. (Sieca/Sica, 2025); (Sieca,
2024).

Lo expuesto anteriormente concede la oportunidad a la
region de incrementar las exportaciones (Sieca, 2024)
para revertir el déficit comercial presentado hasta hoy,
aprovechando la infraestructura a futuro.

1. Para el proyecto interoceanico como una
continuidad de los 4 corredores estratégicos de
México: Tren Maya, linea FA, Corredor
interoceanico (linea Z), y Linea K., mencionado
por: Sabino Veldzquez-Trujillo, Manuel de Jesus
Alfonzo-Pérez, et al. (2024).
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2. Integracion de los 11 corredores del pacifico
localizados en Centroamérica para el desarrollo de
la region.

3. Fomentar la comercializacion global en la region

Para entender la integracion de las fases expuestas de
esta inquietud, se distingue con mayor claridad en la
Figura 5.

CORREDORPACIFICO
METODOLOGIA PROPUESTA

ETAPA 1
APROVECHAMIENTO E
IDENTIFICACION

ETAPA 2
ANALISIS Y CONTRIBUCION

FASE A FASE C
Aprovechamiento de la Andlisis del Comercio
infraestructura de los modos Internacional
de transporte Centrecamericano

|

FASE D
Consideraciones de
contribucién

|

FASE B
Identificacion de los
corredores logisticos

comerciales en Centroamérica

FASE E
Propuesta de consolidacion

Figura 5. Etapas y fases de la metodologia propuesta
para el corredor pacifico. Fuente: elaboracion propia.

I11. CONCLUSIONES

Aprovechando el corredor interocednico se propone
una metodologia que permita la conexiéon con
Centroamérica hasta Panama, a través de las cuatro
propuestas indicadas en la tabla 3., que incluyen los 11
corredores del pacifico, mediante la infraestructura
ferroviaria propuesta.

Contemplando la variacién interanual distinguida y
sefialada en la tabla 5, presentando un comportamiento
negativo en los paises: El Salvador, Honduras y
Panamé, es oportuno aprovechar la propuesta de
infraestructura del proyecto interoceanico en la region,
expuesta en esta inquietud, para que se logre revertir y
convertirla en positivo, para su beneplacito regional al
recorrido de 8,390 kilémetros.

Con la construccién del ramal férreo que une la linea
“K” con la ciudad de Tecin Uman: Guatemala a
Panama, nos permite la libertad de aprovechar la
interconexion ferroviaria con Sudamérica mediante los
proyectos siguientes. (Americas Market Intelligence.
2025):
1. Corredor Bioceanico Capricornio en Sudamérica,
que incluye Brasil-Chile.
Corredor Ferroviario Norte-Sur en Brasil
3. Hidrovia Paraguay-Parana

En México, es oportuno desarrollar y aprovechar las

conexiones de:

1. Coatzacoalcos-Cd. De México-Lazaro Cardenas

2. Cd. De México-Tepic, pasando por Querétaro,
Irapuato y Guadalajara.

3. Cd. De México-Querétaro-San Luis Potosi-Saltillo-
Monterrey-Nuevo Laredo.

4. Salina Cruz-Lazaro Cardenas-Mazatlan-Guaymas-
Hermosillo-Nogales.

5. Mochis-Creel Chihuahua- Cd. Juarez

Favoreciendo el gran volumen causado por el libre
comercio de articulos, permitirda fortalecer una
economia a escala creciente, encaminada al
movimiento econdémico globalizado, causado por la
movilidad de bienes en la zona, permitiendo el
incremento del uso de las lineas férreas motivado por
el estimulo fiscal. (Secretaria de Hacienda y Crédito
Publico, 2025).

Contemplando el movimiento de mercancia
transportable expuesto en el presente articulo, es
indudable que demandard un potencial de servicios
propiciado por la dinamica de productos en la region,
activando un movimiento propiciado a los diferentes
sectores de la capacidad productiva: agricola, minero,
entre otros; requiriendo una infraestructura digital
robusta y confiable, que ofrezca herramientas
esenciales para las operaciones requeridas en la region.
(Cepal, 2024).
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